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6. Brizgaljka
trosi motor

Dizne, odnosno brizgalj-
ke kod komonrejl dizela-
$a, sastoje se iz elektri¢-
nog i mehani¢kog sklopa.
Elektriénim upravlja racunar, i
prema iskustvu majstora, veo-
ma retko se kvari. Medutim, me-
hanicki sklop se mozZe zaprljati, po-
sebno ako se dizne ne servisiraju re-

9. Protokomer
smanjuje snagu

Meraé protoka vazduha, odnosno protokomer je senzor ko-
ji imaju i benzinci i dizelasi. Kod dizelasa on meri trenutni pro-
tok vazduha i na osnovu toga odreduje maksimalnu koli¢inu go-
riva i izduvnih gasova za recikliranje, a kod benzinaca na osno-
vu izmerenog protoka vazduha odreduje kolika je potrebna koli-
¢ina goriva za ubrizgavanje. Postoje razliéite vrste protokomera,
a majstori skreéu paznju da na njegov vek moze da utice i nere-
dovno menjanje filtera za vazduh,
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zne. One se razlikuju od onih za dizel-gorivo, a
pre svega su drastiéno manje jer ne moraju da
ubrizgavaju gorivo pod visokim pritiskom.
Ipak, i one se mogu zaprljati, tako da se
S vremena na vreme moraju Cistiti. To
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8. Lose paljenje

zbog regulatora
Regulatorom pritiska goriva opremljeni su i
benzinci i komonrejl dizelasi, a zadatak ovog
dela je da obezbedi konstantan pritisak go-
riva u brizgaljkama. To je elektroma-
. gnetni ventil kojim upravija elektro-
nika, odnosno racunar. Zbog
kvara, automobil neée odmah
stati, a on Ce izazvati neravno-
meran rad i oteZano star-

na, koja nije
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od 100 evra

10. Prljav rezervoar
prlja gorivo

Vremenom se u rezervoaru za gorivo skupljaju
necistoée - talog i mulj. Zato se savetuje da se
nakon nekog vremena, na primer desetak go-
dina, on skine i potpuno opere. Vazno je da se
posle toga u njega sipa novo gorivo, a ne ono
koje je eventualno pre pranja bilo u njemu jer
je ono pokupilo mulj koji se prethodno nalazio
u rezervoaru.

[SIMPTOME

Rezervoar
prijadruge
delove, pa
simptomi
zavise od
toga koji
od njih prvi
strada

Talog na dnu rezervoara moZe da osteti ne samo pumpu
za gorivo, veé i druge delove sistema za ubrizgavanje

cenafiStenja

najéesée imaju elektronski kontrolisa-
no ubrizgavanje goriva, a da bi gori-
vo stizalo do cilindara koriste se briz-
galjke. Taj sistem je zamenio karbura-
tore, a samo dovodenje goriva je po-
stalo efikasnije i preciznije - objasnja-
va Vid Ninié, vlasnik ovlaséenog Bos
servisa. On podseéa vozace da je za-

datak ovog sistema da obezbedi ravno-
meran dovod goriva do agregata, a da
bi se to dogodilo mora da postoji pre-
cizno odreden odnos vazduha i goriva,
sto kod savremenih vozila obezbedu-
ju pumpa za gorivo, brizgaljke, creva i
razni senzori. Nini¢ dodaje da, iako se
sistemi za ubrizgavanje razlikuju u za-

visnosti od toga da li su namenjeni za
benzin ili dizel gorivo, Cesto se desa-
va da boluju od istih ,boljki“, a da su
simptomi da je neki deo poceo da ot-
kazuje uvek isti - veca potrosnja gori-
va, neravnomeran rad, pojacan dim, a
neretko i oteZano startovanje.

Dakle, ako primetite neki od ovih

simptoma, lo je pouzdan znak da tre-
ba da prekontrolisete delove sistema
za ubrizgavanje. U razgovoru sa maj-
storima saznali smo koji su najopasni-
ji kvarovi koje treba odmah popraviti,
a koliko ¢esto treba proveravali da bi-
ste predupredili ozbiljnije probleme. B
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SAT Plus #1370 +18.jun 2015. 53




